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HALBAUTOMATISCHES
BE- UND ENTLADEN

In mobilen Anwendungen bewahrt sich die Leistungsdichte der Hydraulik ganz besonders.
Als Hydraulikspezialist entwickelte Gerhard W. Ruppel Hydraulik fiir einen Kunden einen
mafRgeschneiderten Anhanger fiir den Transport schwerer Paletten.

Z u den aktuellen Trends in der Intralogistik gehort der Ein-
satzvon Schleppern und Routenziigen, die in vielen Betrie-
ben die bisher eingesetzten Gabelstapler ersetzen. Treibendes
Element fiir diese Entwicklungist die Tatsache, dass der Mate-
rialfluss auf diese Weise besser strukturiert wird.

Die Schlepper fahren definierte Haltepunkte an und nehmen
dort Ware auf bzw. setzen sie ab. Eine (Teil-)Automatisierung
dieser Abldufe war - zumindest mit Fahrzeugen aus der Seri-
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enproduktion - bisher nicht moglich. Als mittelstdndischer
Spezialist fiir anspruchsvolle hydraulische Antriebe ist es
Ruppel Hydraulik nun jedoch gelungen, fiir einen Herstel-
ler von Autobatterien genau diese Art von Fahrzeugen zur
halbautomatischen Be- und Entladung zu entwickeln und zu
bauen. Der Batteriehersteller muss bis zu 1,5 Tonnen schwere
Paletten mit Fertigprodukten transportieren und kann dabei
sowohlaus baulichen Griinden als auch wegen der gewiinsch-
ten Flexibilitét keine stationdre Fordertechnik einsetzen. Da
die Batterien in grofien Serien produziert werden, sollte aber
dennoch ein hoher Automatisierungsgrad erreicht werden.

Plattformwagen mit Querférderband

Ruppel Hydraulik entwickelte fiir diese Aufgabe das Konzept
eines Plattformwagens fiir drei Paletten mit einem maximalen
Lastgewichtvon4,5 t. Die Plattform istin drei Sektionen unter-
teilt, die jeweils eine Palette aufnehmen. Dies entspricht einer
Standardkonstruktion. Das Besondere an diesem Fahrzeug
sind die Querférderbénder, auf denen die Paletten stehen und
die ein halbautomatisches Be- und Entladen ermdéglichen.
Der Bediener kann z. B. den Schlepper mit den Anhédngern
parallel zu einer Aufgabestation oder einem Férderband po-
sitionieren und eine Palette im Quertransport auf das Band
férdern, ohne dass separate Flurférderzeuge benétigt werden.
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Hydraulik-, Powerpack” als Antrieb

Die Querférderbdnder des Transportanhingers sorgen
somit fiir einen geordneten Materialfluss. Angetrieben
werden sie hydraulisch. Ruppel Hydraulik konstruierte
dazu ein Powerpack, das sich als Unterflureinheit platzspa-
rend unterbringen ldsst und u. a. den Vorteil bietet, dass
es auf kompaktem Raum die hohe Leistung aufbringt, die
beim Anfahren der mit 1,5 Tonnen Last beladenen Fér-
derbénder benétigt wird. Fiir das Betiitigen des Antriebs
nutzt der Bediener ein Steuerpult, das an der Stirnseite
des Plattformwagens angebracht ist, Der Ventilblock des
Aggregates ist auf Standard-CETOP-Ventilen aufgebaut.
Das minimiert die Kosten und vereinfacht die Integration.
Die Intelligenz liegt, wie es typisch ist fiir die Hydraulik,
in der Anschaltung und Verkniipfung der Elemente. Hier
ist besonders die Sicherheitstechnik zu erwidhnen, denn
die Férderbdnder sind nicht die einzigen angetriebenen
Komponenten des Plattformwagens.

Hydraulische Sicherheitstechnik

Jedes Forderband ist auf beiden Seiten des Plattformwa-
gens durch eine so genannte Schutzflachte abgesichert.
Dabei handelt es sich um ein Metallelement, das aus dem
Fahrzeugrahmen herausfdhrt und somit sicherstellt, dass
die Palette bei Kurvenfahrt nicht wegrutscht. Aufierdem
gewihrleistet dieses Sicherheitssystem, dass sich die auf-
genommene Palette in der Mittenposition, d.h. innerhalb
der Kontur des Forderbandes befindet. Wenn die Flachte
nichtvollstindig ausgefahren werden kann, weil sie auf ein
Hindernis (in der Regel auf eine nicht korrekt positionierte
Palette) trifft, kann neben der optischen Kontrolle durch
den Bediener auf Wunsch auch ein eingebauter Sensor dies
erfassen und ein Warnsignal auslésen. Zugleich erfassen
Sensoren die Endpositionen der Flachten.

Daraus ergibt sich folgender Bewegungsablauf: Wenn der
Bediener eine Palette absetzen méchte, steckt er den Sicher-
heitsschliissel in den Schliisselschalter des Bedientableaus
und wéhlt mit dem Wahlschalter die gewiinschte Sektion
an. Dann kann er die Bewegung starten. Zuerst fahren die
Flachten an der Ladeseite herunter, dann bewegt sich das
Forderband in die gewiinschte Richtung und setzt die Palette
ab. Nach Abschluss der Bewegung fahren die Flachten wieder
hoch. Auch diese sicherheitsgerichteten Fahrbewegungen
werden hydraulisch ausgefiihrt, wobei selbstverstindlich
alle einschlégigen Anforderungen der Maschinenrichtlinie
und der Berufsgenossenschaften erfiillt werden.

Ein flexibles und robustes Antriebskonzept

Die Entscheidung fiir einen hydraulischen statt elektrischen
Antrieb bietet in diesem Fall den Vorteil, dass ein zentrales
Antriebsaggregat verschiedene Funktionen ausfithren kann
und dass sich die Forderbandantriebe einfach mit den Antrie-
ben der Flachten koppeln lassen. Auf kompaktem Bauraum
wird hohe, kurzzeitig abrufbare Leistung bereitgestellt und
das gesamte Antriebssystem ist duflerstrobust. Zudem kann
man iiber die Hydraulik sehr einfach die Antriebspara-
meter anpassen, wobei die Steuerung iiber SPS erfolgt.
Die gewiinschten...
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